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 МІСЬКА РАДА

ЧЕРКАСЬКА МІСЬКА РАДА

ВИКОНАВЧИЙ КОМІТЕТ

РІШЕННЯ

Від 22.12.2015 № 1414
Про проект рішення Черкаської міської ради 

«Про затвердження Програми розвитку
велосипедної інфраструктури 

у м. Черкаси на 2016-2020 роки»

Відповідно до пункту 2 статті 52 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», пункту 21 частини 1 статті 91 Бюджетного кодексу України, з метою подальшого розвитку та забезпечення належних умов для зручного пересування велосипедним транспортом, виконавчий комітет Черкаської міської ради

ВИРІШИВ:

1. Погодити та подати на розгляд і затвердження міської ради проект рішення «Про затвердження Програми розвитку велосипедної інфраструктури у м. Черкаси на 2016-2020 роки».

2. Контроль за виконанням рішення покласти на директора департаменту архітектури, містобудування та інспектування Савіна А.О.
Міський голова                                                                   А.В. Бондаренко
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	Відповідно до пункту 21 частини 1 статті 91 Бюджетного кодексу України, керуючись статтею 26 Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні», рішенням виконкому Черкаської міської ради від 18.12.2007 № 1722 «Про затвердження Положення про порядок розроблення міських програм, моніторингу та звітності про їх виконання та правила складання паспортів місцевих бюджетних програм», Черкаська міська рада

ВИРІШИЛА:

1. Затвердити Програму розвитку велосипедної інфраструктури у            м. Черкаси на 2016-2020 роки (додаток 1).
2. Затвердити перспективну схему прокладання велосипедних маршрутів у м. Черкаси (додаток 2).
3. Контроль за виконанням рішення покласти на директора департаменту архітектури, містобудування та інспектування Савіна А.О. та постійну комісію міської ради з питань земельних відносин, архітектури, містобудування та реклами (_____________).
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Додаток 1
ЗАТВЕРДЖЕНО

рішення міської ради 

від ___________№____

ПРОГРАМА РОЗВИТКУ
ВЕЛОСИПЕДНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ У М. ЧЕРКАСИ НА 2016-2020 РОКИ

1. Загальні положення

Статус обласного центру – вимагає відповідального ставлення до збереження історично складеного та формування сучасного міського середовища.

На початку ХХІ ст. спостерігається підвищення інтересу до формування міського середовища, як особливого виду архітектурно-дизайнерської діяльності.

Окремої уваги при формуванні міського середовища заслуговує напрям розвитку велосипедної інфраструктури у місті.

Черкаси розташовані на правому березі Кременчуцького водосховища. Адміністративно місто поділяється на 2 міських райони: Придніпровський та Соснівський, до останнього також належить селище Оршанець. Населення міста – 285 тис. осіб (2014). Територія міста в існуючій міській межі становить 7759 гектарів.

Черкаси є транспортним вузлом України, що пов’язано, зокрема, з його розташуванням у центрі країни.

Громадський транспорт міста представлений тролейбусами, парк яких є одним з найбільших в Україні, та маршрутними таксі.

До попередніх зусиль та досягнень міста у сфері розвитку громадського транспорту можна віднести наступне.
В 2011 р. Черкаською міською радою було затверджено Концепцію розвитку інфраструктури громадського транспорту міста Черкаси на 2011-2015 роки.

На виконання вказаного документу в 2012р. було проведено дослідження рухомості населення та оптимізація маршрутів громадського транспорту міста Черкаси (НУ «Львівська політехніка»).
В рамках дослідження було проаналізовано чисельність населення (розрахункове значення 287522 чол.) та його розміщення на території міста Черкаси, вивчено конфігурацію та геометричні параметри вулично-дорожньої мережі (місто має чітко виражену прямокутну забудову).

Виконано транспортне районування території міста, у результаті якого воно поділено на 81 житловий, 8 промислових та 9 рекреаційно-відпочинкових транспортних районів. Для усіх районів встановлено місця генерації (притягання) пасажирських потоків.

Визначено зв’язки та розраховано мінімальні відстані між центрами притягання транспортних районів, що стало основою для побудови теоретичної епюри пасажирських потоків.

Виконано натурні дослідження пасажирських потоків на існуючих маршрутах громадського транспорту (тролейбуси та автобуси), за результатами яких визначено фактичні значення інтенсивностей цих потоків.

На основі ймовірнісних показників розраховано за нормативною методикою теоретичні значення обсягів пасажирських переміщень між житловими, промисловими та рекреаційно-відпочинковими районами (380444069 поїздок на усіх жителів за рік).

З урахуванням результатів теоретичних та натурних досліджень розраховано необхідну кількість рухомого складу на основі теоретичних та практичних досліджень. Для забезпечення визначеного річного обсягу поїздок по місту потрібно: 78 тролейбусів, 74 автобуси великої місткості та 53 автобуси малої місткості.

На основі результатів досліджень оптимізовано за критерієм мінімальної тривалості поїздки мережу маршрутів громадського транспорту: пропонується 10 тролейбусних та 14 автобусних маршрутів.

Зважаючи на геометричні параметри вулично-дорожньої мережі міста, зокрема прогонів між перехрестями, розворотів, рекомендовано для тролейбусного рухомого складу формування їх парку з довжиною не більше 11 м.

Проте, нажаль вказаними вище документами та генеральним планом міста недостатньо уваги приділено розвитку велосипедної інфраструктури Черкас.

Хоча, місто Черкаси має усі передумови для розвитку даного виду мобільності, а саме: розміри міста, квартально-гніздова структура, модульність кварталів (≈250х260м), рівнинний рельєф, відносно невелика кількість зовнішніх інженерних мереж, достатня кількість технічних засобів регулювання руху, широка вулично-дорожня мережа для облаштування вело доріжок, зручне розпланування вулиць.

Крім того, сьогодні очевидними стають переваги велотранспотру: екологічність, економічність, доступність, мобільність тощо.

Програма розвитку велосипедної інфраструктури в м. Черкаси на 2016-2020 роки (далі - Програма) формулює цілі, зміст, напрямки, пріоритети та завдання організації розвитку велосипедної інфраструктури разом із визначенням принципів та засобів їх реалізації. Сукупність механізмів їх здійснення становить політику органів місцевого самоврядування у сфері розвитку велосипедної інфраструктури у місті Черкаси.

А також, спрямована на те, щоб завдяки реалізації Програми закласти основи і здійснити перехід на якісно новий рівень забезпечення мешканців та гостей міста комфортними умовами для використання велосипедного транспорту.

2. Паспорт програми

Паспорт визначає суму коштів, необхідних для виконання Програми, законодавчі підстави її реалізації, мету, завдання, напрямки діяльності, а також результативні показники, на підставі яких здійснюється контроль за цільовим та ефективним використанням бюджетних коштів і аналіз бюджетної програми.

Головний розпорядник бюджетних коштів розробляє та впродовж 45 днів з дня набрання чинності рішення про місцевий бюджет затверджує спільно з департаментом фінансової політики паспорт бюджетної програми.

3. Визначення проблеми, на розв’язання якої спрямована Програма

Сьогодні все більше і більше міст світу долучаються до політики сталого розвитку міського середовища, зокрема, – до парадигми розвитку сталої мобільності у містах, що полягає в пріоритеті розвитку міської інфраструктури для людей:  пішохідної, велосипедної, громадського транспорту (далі ГТ), які є більш безпечними, екологічно чистими, економічно ефективнішими, а також більш доступними для всіх категорій населення, що забезпечує рівноправність учасників руху, а також є безпосередньою реалізацією права людей на вільне і безпечне пересування. Для розвитку велосипедної інфраструктури склалися такі передумови:

1.Політика виняткового розвитку автомобільної інфраструктури у містах не вирішує загалом питання мобільності населення: умови пересування містом тимчасово покращуються лише для 20-25% населення.

Орієнтація міського планування на «все для комфорту автомобіля» стимулює подальшу автомобілізацію і ріст автомобілекористування серед мешканців міста, що знову-таки призводить до проблем з парковкою і заторів: розвиток автомобільної інфраструктури «не встигає» за ростом автомобілекористування населення, тобто чим більше доріг будується – тим більше машин по них їздять. Виникає ситуація, коли попит на пересування автомобілем постійно випереджає обсяги необхідної інфраструктури, її весь час недостатньо для забезпечення ефективної мобільності населення. При цьому левова частка «транспортного» бюджету міста витрачається саме на «дороги для машин», але ефективність інфраструктури лишається низькою. Попит на автомобільну інфраструктуру – попит, що неможливо задовольнити.

2. Ріст автомобілекористування призводить до росту інтенсивності руху на міських вулицях, підвищення рівня забруднюючого шуму, підвищення рівня загазованості повітря і погіршення екології міста загалом. При цьому зростає небезпека пересування містом, зростає кількість ДТП (зокрема з летальними випадками), значно утруднюється пішохідний і велосипедний рух. Також зростає соціальна нерівність, протистояння різних учасників руху. Місто стає агресивним і некомфортним для життя.

3. Місто фізично неспроможне пропустити по вулицях велику кількість автотранспорту: при рівні автомобілекористування більше 300 авто/1000 жителів наступає транспортний колапс.

Зростає потреба у парковках, зокрема в центрі міста (близько половини машин щодня їдуть в центральну частину – робочі поїздки), де фізично неможливо розмістити всіх бажаючих: виникає хаотична парковка на тротуарах, газонах, узбіччях доріг і навіть перехрестях і пішохідних переходах (далі ПП), яку неможливо контролювати. При цьому до 30% автомобільного руху являє собою пошук вільного місця для парковки (де це фізично можливо). Щоб задовольнити попит на парковки в центральній частині міста, третина її площі (разом із забудовою) має бути парковкою, що фізично неможливо.

4. Проблема криється у питомій площі, яку займає людина в автомобілі: вона в 20-50 разів більша (площа авто на дорозі – 15 кв. м, плюс площа паркування – 13 кв. м), ніж та, що займає така ж людина пішки (0,5 кв. м), на велосипеді (1,5 кв. м) чи у громадському транспорті (ГТ – 0,5 кв. м). В цьому контексті велосипед і громадський транспорт значно ефективніші у плані міської мобільності, зокрема якщо для цього будуть виділені окремі смуги руху. Так, при середній швидкості руху авто 40 км/год. пропускна здатність 1 смуги руху завширшки 3,5 м складає 800 авто/год., при наповненості 12 осіб на 10 авто (за статистикою), цей показник складає 960 людей/год. (адже ми перевозимо людей, а не автомобілі). Пропускна здатність велошляху завширшки 1...1,5 м складає 4000 велосипедів (= людей)/год. за швидкості 20 км/год. Пропускна здатність виділеної автобусної/тролейбусної смуги – до 8000 пас./год. за маршрутної швидкості 20...25 км/год. При цьому велосипед потребує 0,75 кв. м для парковки, а пасажир ГТ взагалі не має потреби у парковках. Отже, велосипед, як і ГТ, на порядок ефективніший за автомобіль у плані використання вуличного простору.

5. Велосипедна інфраструктура на порядок дешевша за автомобільну: так, вартість капітального будівництва 1 км велошляху з нуля в 10-60 разів дешевше за вартість аналогічного будівництва 1 км автодороги. При цьому ресурс експлуатації велошляху – в 3-5 разів більший: навантаження коліс велосипеда на покриття в 10-20 разів менше за аналогічне у коліс автомобіля. Якщо ж велосипедний шлях прокладається за рахунок існуючого тротуару або по краю дороги (розміткою або відокремлена бордюром/стовпчиками), то її вартість стає меншою за вартість автодороги в сотні разів.

6. Велосипед – економічно доступний вид транспорту для всіх категорій населення через його невелику ціну. Також ним можуть користуватися практично всі верстви населення, зокрема діти, молодь, дорослі, а також навіть маломобільні групи населення: люди похилого віку й люди з проблемами опорно-рухового апарату – існують спеціальні моделі велосипедів, пристосовані для користування саме такими категоріями населення. Тобто розвинена велоінфраструктура дасть можливість відносно швидко і достатньо безпечно і зручно пересуватися абсолютній більшості населення міста, а це є прямою реалізацією конституційного права громадян на вільне і безпечне пересування.

7. Велосипедна інфраструктура є більш безпечною за автомобільну: за максимальної швидкості руху 30 км/год. і середньої 15-20 км/год. абсолютно виключені дорожньо-транспортні пригоди (далі ДТП) з летальними випадками за участі велосипедистів і пішоходів, значно зменшується процент ДТП з тяжкими і середніми травмами. Зменшення і «заспокоєння» інтенсивності руху робить вулицю більш безпечною і комфортною для пересування. Також велосипед не може бути засобом підвищеної небезпеки, на відміну від автомобіля. Місто, де їздить багато велосипедів і зменшується кількість авто на дорогах, обмежується швидкість руху, стає більш безпечним і комфортним для життя.

8. Велосипед не має жодного навантаження на екологію: він на забруднює повітря шкідливими викидами і не створює надмірного забруднюючого шуму, що робить вулиці міста чистішими і тихішими – сприятливішими для дозвілля на відкритому повітрі. Це один із найважливіших аспектів необхідності впровадження велосипедної мережі.

9. Велосипедний рух сприятливо впливає на здоров’я населення: поїздки на велосипеді дозволяють суміщати дорогу на роботу, у справах, в магазин чи просто прогулянку з необхідними фізичними навантаженнями, велосипедний рух робить населення більш фізично розвиненим і здоровим, а отже – працездатним. При цьому, на відміну від пішого руху, відстань подорожі збільшується до 8-10 км. Також велорух позитивно впливає на демографію міста. Велосипед – це реалізація права людей на здоров’я і фізичний розвиток.

10. Близько третини подорожей містом здійснюються в межах житлових чи планувальних районів, на відстань до 5-8 км. Використання автомобіля на таку відстань є найменш ефективним. Саме цю нішу поїздок має займати велосипедний рух, як пріоритетний. Можливість швидко і безпечно пересуватися велосипедом на таку відстань призводить до зниження користування автомобілем на аналогічні відстані.

До того ж переорієнтація частини автомобільного руху на велосипедний дозволить решті автомобілістів більш швидко (але в умовах безпечного і дозволеного режиму швидкості) і комфортно діставатися місця призначення, бо зменшуються затори і потреба у парковці.

Тобто велоінфраструктура, забравши частину потоку на себе, дозволить використовувати наявну автомобільну інфраструктуру більш ефективно, без потреби її розширення на шкоду міському середовищу, а отже – раціональніше використовувати міський бюджет.

11. Користуватися велосипедом в нашому кліматі достатньо зручно протягом 7-8 місяців на рік, а приклад країн Скандинавії показує, що велосипедом можна користуватися навіть у зимові місяці з низькими температурами. При цьому значно знижується ризик переохолодження чи замерзання, оскільки через постійні фізичні навантаження організм виділяє достатньо тепла для зігрівання.

12. Також звичайний велосипед може використовуватися для кур’єрської доставки документів та вантажів масою до 10 кг компактних габаритів. Така доставка стане значно дешевшою за традиційну автомобільну чи пішу, а отже матиме широку популярність. Також існують вантажні моделі велосипедів, широко розповсюджені в країнах з давньою велосипедною традицією, оснащені спеціальними візками спереду чи ззаду, здатні провозити великогабаритні вантажі розміром до 1 куб. м. і масою до 100 кг. Тобто велосипед може також зайняти нішу комерційних вантажоперевезень.

13. За умов відключення електроенергії чи паливної кризи велосипед може стати чи не єдиним засобом високої мобільності населення, бо не залежить від енергоресурсів.

Міське середовище, дуже часто, відрізняється дискомфортністю для велосипедиста, зокрема констатуємо в Черкасах:

· відсутність організованих велосипедних маршрутів (велосмуг, велодоріжок ін.);

· відсутність системи інформаційних вказівників, знаків, розмітки, карт-схем, тощо;

· малу кількість велосипедних парковок (короткотривалого та довготривалого типу) та низький рівень їх безпечності.

Крім того, слід відмітити загальний низький рівень культури всіх учасників дорожнього руху. Зустрічається упереджене ставлення до велосипедиста, як учасника дорожнього руху. Відсутність розуміння проблем та загроз для велосипедистів автомобілістами.
Вищевикладені обставини викликали необхідність формування комплексного підходу при реалізації заходів з розвитку велосипедної інфраструктури.

4. Мета та завдання Програми

Метою цієї Програми є створення велосипедної інфраструктури та розвиток велосипедного руху у м. Черкаси для збереження екологічної рівноваги, поліпшення якості життя мешканців і підвищення привабливості міста (конкурентноздатності), а саме:

1. Дати можливість безпечно і вільно користуватися велосипедом якомога ширшому колу населення, реалізувати конституційне право громадян на вільне і безпечне пересування, забезпечити рівноправність учасників вуличного руху. Забезпечити вільне і безпечне пересування найнезахищеніших категорій населення – дітей, інвалідів, осіб похилого віку.

2. Знизити транспортне навантаження на дороги міста шляхом відтоку частини автомобілістів і пасажирів громадського транспорту на велосипед, знизити інтенсивність автомобільного руху. Розвантажити основні магістралі від тягнучок і заторів, особливо в центрі.

3. Домогтися пріоритету пішохідного і велосипедного руху в центрі, зробити центральну частину міста серцем громадського життя, основою якого є пішоходи і велосипедисти. Поліпшити ділову активність та туристичну привабливість міста.

4. Підвищити безпеку руху на вулицях, шляхом деінтенсифікації та зниження швидкості автомобільного руху, зокрема на житлових вулицях – з наданням пріоритету пішоходам і велосипедистам.

5. Зменшити навантаження на екологічний стан міста шляхом зниження забруднення повітря та шуму при зменшенні інтенсивності автомобільного руху і створенні очевидних переваг користування велосипедом для водіїв авто.

6. Інтегрувати велосипед у загальну систему міської транспортної інфраструктури, як повноцінний вид транспорту, здатний забезпечити достатньо високу мобільність населення.

7. Запровадити культуру велосипедного руху і змінити ставлення людей до велосипеду як до виду транспорту, а не виключно засобу рекреації та відпочинку.

8. Поширювати в місті засади сталого розвитку міської інфраструктури згідно з міжнародними критеріями сталого розвитку і формування «міста для людей», «міста, комфортного для життя».

9. Підвищити мобільність усіх мешканців міста.

Завдання програми розвитку велосипедної інфраструктури:

1. Забезпечити безпечні та зручні умови для трудових (на роботу, навчання), ділових (в магазин, банк, у справах) та рекреаційних (в парк, по вулиці, за місто) поїздок велосипедом для: 

- мешканців міста, які хочуть безпечніше, швидше та комфортніше пересуватися містом, 

- тих, хто не проти або бажає їздити на велосипеді, але через відсутність належних умов і небезпеку на дорогах загального користування не може цього реалізувати;

- студентів денної форми навчання, які бажають пересуватися на навчання велосипедом, але не мають достатньо безпечних умов для цього;

- тих, хто вже активно користуються велосипедом, у тому числі для велоспортсменів, велотуристів і велогуртків для доступу до місця проведення тренувань, змагань чи туристичних поїздок;

- всіх інших, хто змінить своє ставлення до велосипеду як засобу пересування за наявності безпечної і якісної велоінфраструктури.

2. Забезпечити можливість безпечно припаркувати велосипед на вулиці чи у дворі житлового будинку, громадського закладу тощо. Проблема «де залишити велосипед» - номер два у питаннях поїздок велосипедом після безпечних умов пересування.

3. Забезпечити можливість безпечного пересування велосипедом по всьому місту і виїзду за його межі, можливість користуватися велосипедом якомога довший період протягом року.

4. Створити позитивний імідж велосипеда, як доступного і зручного транспортного засобу для широкого користування в місті, а не лише для «покататися в парку», змінити ставлення населення до велосипеду в бік більш сприятливого. Забезпечити популяризацію велоруху і брендінг велосипеду як засобу пересування.

5. Переорієнтувати частину автомобілістів і пасажирів маршрутних таксі (через неспроможність останніх задовольняти належні умови перевезення по критеріях провізної здатності, комфорту і безпеки) на велосипедний рух, зокрема в ніші поїздок у межах районів та на відстань до 10 км, де велорух має стати пріоритетним.

6. Зменшити інтенсивність і швидкість автомобільного руху в місті, особливо на житлових вулицях і районах високої концентрації пішоходів: частково за рахунок фізичних та адміністративних обмежень швидкості руху та регулювання парковки, частково – за рахунок покращення умов пересування пішки, велосипедом і ГТ – при інтеграції велоінфраструктури в мережу міського транспорту. Розвантажити проблемні ділянки загальноміських магістралей за рахунок часткового відтоку людей з автомобілів на велосипеди.

7. Підвищити безпеку руху: як за допомогою обмеження швидкості на міських вулицях, зокрема житлових, так і за рахунок розбудови якісної велоінфраструктури, реконструкції пішохідних переходів зі включенням пандусів, понижень бордюрів і велосипедних переїздів, яскравої розмітки на перетинах з пішохідними, автомобільними шляхами та маршрутами ГТ, ознакування, якісного покриття тротуарів і велосипедних шляхів.

8. Створити умови для розвитку велопрокату і спільного користування велосипедом – «велошерінгу», на громадській, комерційній та корпоративній основі, як альтернативі щодо «страху лишити власний велосипед на вулиці». Створити умови для комерційного використання велосипеду – для кур’єрської доставки та перевезень малогабаритного вантажу.

9. Підтримати імідж м. Черкаси, як міста, комфортного для життя, привабливого для туристів і громадського життя, за рахунок поліпшення умов безпечної й екологічної мобільності, громадської і ділової активності, безпеки руху, велопрокату тощо.

10. Запровадити культуру користування велосипедом шляхом впровадження вивчення Правил дорожнього руху (далі ПДР), технічних особливостей користування, майстерності керування велосипедом у школах та на спеціальних курсах тощо.
5. Напрями діяльності, перелік завдань і заходів
Програми та результативні показники

	№ з/п
	Назва напряму діяльності (пріоритетні завдання)
	Перелік заходів Програми
	Строк виконання заходу
	Головний розпорядник коштів / Виконавці
	Джерела фінансування
	Орієнтовні обсяги фінансування (вартість), тис. грн., 

у т. ч.:
	Очікуваний результат

	1. 
	Проведення супутніх досліджень пов’язаних з розвитком велосипедної мережі 
	Проведення підрахунку кількості велосипедистів за розробленою методикою (весна та осінь)
	2016-2020
	Партнерські організації (профільні громадські організації)
	Інші джерела
	-
	Проведено 10 підрахунків велосипедистів 

	2.
	Розроблення та погодження проектів реконструкції та будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури (ПКД).
	вул. Гоголя (від вул. Можайського до вул. Добровольського)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	155,685
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по вул. Гоголя (від вул. Можайського до вул. Добровольського)

	
	
	вул. В.Чорновола (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Бидгощської)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	72,027
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. В.Чорновола (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Бидгощської)

	
	
	вул. Волкова (від вул. Героїв Сталінграда до вул. В.Чорновола)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	16,970
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Волкова (від вул. Героїв Сталінграда до вул. В.Чорновола)

	
	
	вул. Менделєєва (від вул. Дахнівської до вул. Ярослава Галана)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	40,015
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Менделєєва (від вул. Дахнівської до вул. Ярослава Галана)

	
	
	вул. Смілянська (від вул. Фрунзе до виїзду з міста у напрямку м. Сміла)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	236,345
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Смілянська (від вул. Фрунзе до виїзду з міста у напрямку м. Сміла)

	
	
	вул. Героїв Сталінграда (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	53,28
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Героїв Сталінграда (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)

	
	
	вул. Гагаріна (від вул. Героїв Сталінграда до Замкового узвозу)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	87,339
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Гагаріна (від вул. Героїв Сталінграда до Замкового узвозу)

	
	
	Замковий узвіз (від вул. Гагаріна до вул. Байди Вишневецького)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	21,746
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  Замковий узвіз (від вул. Гагаріна до вул. Байди Вишневецького)

	
	
	вул. Сумгаїтська (від вул. 30-річчя Перемоги до транспортної розв’язки з вул. Крилова)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	93,069
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Сумгаїтська (від вул. 30-річчя Перемоги до транспортної розв’язки з вул. Крилова)

	
	
	вул. В.Чорновола (від вул. Бидгощської до просп. Хіміків) 
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	71,942
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. В.Чорновола (від вул. Бидгощської до просп. Хіміків)

	
	
	вул. Одеська (від транспортної розв’язки з вул. Лісова просіка до вул. Котовського)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	98,886
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Одеська (від транспортної розв’язки з вул. Лісова просіка до вул. Котовського)

	
	
	вул. Котовського (від вул. Одеської до вул. Кавказької)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	70,364
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по вул. Котовського (від вул. Одеської до вул. Кавказької)

	
	
	вул. Ільїна (від вул. Можайського до вул. Пацаєва)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	154,62
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Ільїна (від вул. Можайського до вул. Пацаєва)

	
	
	вул. Благовісна (від вул. Можайського до вул. Чигиринської)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	135,246
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Благовісна (від вул. Можайського до вул. Чигиринської)

	
	
	вул. Лісова просіка (від вул. Можайського до транспортної розв’язки з вул. Одеською)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	43,396
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Лісова просіка (від вул. Можайського до транспортної розв’язки з вул. Одеською)

	3.
	Розроблення та погодження проектів  реконструкції та будівництва вулично-дорожньої мережі  в частині  створення велосипедних рекреаційних маршрутів (ПКД).
	вул. Героїв Дніпра (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	72,750
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Героїв Дніпра (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)

	
	
	вул. Сержанта Жужоми (від вул. Героїв Дніпра до вул. Гагаріна)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу


	Бюджет міста та/або інші джерела
	11,28
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Сержанта Жужоми (від вул. Героїв Дніпра до вул. Гагаріна)

	
	
	Вздовж залізничної смуги на території парку «Спортивний» та парку «Обласної лікарні» (від вул. Луначарського до вул. Дахнівської)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	27,744
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури вздовж залізничної смуги на території парку «Спортивний» та парку «Обласної лікарні» (від вул. Луначарського до вул. Дахнівської)

	
	
	Парк «Ювілейний» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	53,200
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в парку «Ювілейний» (кільцевий маршрут)

	
	
	Парк «Долина троянд» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	53,200
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в  парку «Долина троянд» (кільцевий маршрут)

	
	
	Парк «Перемоги» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	53,200
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в  парку «Перемоги» (кільцевий маршрут)

	
	
	вул. Берегова (від вул. Першотравневої до вул. Калініна)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	92,462
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Береговій (від вул. Першотравневої до вул. Калініна)

	
	
	вул. Калініна (від вул. Вербовецького до вул. Г.Сталінграда)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	26,45
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по   вул. Калініна (від вул. Вербовецького до вул. Г.Сталінграда)

	
	
	вул. Козацька (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Героїв Дніпра)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	20,46
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Козацькій (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Героїв Дніпра)

	
	
	вул. Дахнівська (від парку «Ювілейний» до вул. Мініна і Пожарського)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	60,93
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  

	
	
	вул. Гагаріна (від Замкового узвозу до парку «Ювілейний»)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	76,26
	Проект реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Гагаріна (від Замкового узвозу до парку «Ювілейний»)

	4
	Проведення робіт з влаштування велосипедних шляхів за відповідними маршрутами (реалізація проектів  реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури)
	вул. Гоголя (від вул. Можайського до вул. Добровольського)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	1556,85
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по вул. Гоголя (від вул. Можайського до вул. Добровольського)

	
	
	вул. В.Чорновола (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Бидгощської)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	720,27
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. В.Чорновола (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Бидгощської)

	
	
	вул. Волкова (від вул. Героїв Сталінграда до вул. В.Чорновола)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	169,70
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Волкова (від вул. Героїв Сталінграда до вул. В.Чорновола)

	
	
	вул. Менделєєва (від вул. Дахнівської до вул. Ярослава Галана)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	400,15
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Менделєєва (від вул. Дахнівської до вул. Ярослава Галана)

	
	
	вул. Смілянська (від вул. Фрунзе до виїзду з міста у напрямку м. Сміла)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	2363,45
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Смілянська (від вул. Фрунзе до виїзду з міста у напрямку м. Сміла)

	
	
	вул. Героїв Сталінграда (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	532,80
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Героїв Сталінграда (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)

	
	
	вул. Гагаріна (від вул. Героїв Сталінграда до Замкового узвозу)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	873,39
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Гагаріна (від вул. Героїв Сталінграда до Замкового узвозу)

	
	
	Замковий узвіз (від вул. Гагаріна до вул. Байди Вишневецького)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	217,46
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  Замковий узвіз (від вул. Гагаріна до вул. Байди Вишневецького)

	
	
	вул. Сумгаїтська (від вул. 30-річчя Перемоги до транспортної розв’язки з вул. Крилова)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	930,69
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Сумгаїтська (від вул. 30-річчя Перемоги до транспортної розв’язки з вул. Крилова)

	
	
	вул. В.Чорновола (від вул. Бидгощської до просп. Хіміків) 
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	719,42
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. В.Чорновола (від вул. Бидгощської до просп. Хіміків)

	
	
	вул. Одеська (від транспортної розв’язки з вул. Лісова просіка до вул. Котовського)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	988,89
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Одеська (від транспортної розв’язки з вул. Лісова просіка до вул. Котовського)

	
	
	вул. Котовського (від вул. Одеської до вул. Кавказької)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	703,64
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по вул. Котовського (від вул. Одеської до вул. Кавказької)

	
	
	вул. Ільїна (від вул. Можайського до вул. Пацаєва)
	2020
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	1546,20
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Ільїна (від вул. Можайського до вул. Пацаєва)

	
	
	вул. Благовісна (від вул. Можайського до вул. Чигиринської)
	2020
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	1352,46
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Благовісна (від вул. Можайського до вул. Чигиринської)

	
	
	вул. Лісова просіка (від вул. Можайського до транспортної розв’язки з вул. Одеською)
	2020
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	433,96
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення велосипедної інфраструктури по  вул. Лісова просіка (від вул. Можайського до транспортної розв’язки з вул. Одеською)

	5
	Проведення робіт з влаштування рекреаційних велосипедних шляхів за відповідними маршрутами (реалізація проектів  реконструкції та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури)


	Вздовж залізничної смуги на території парку «Спортивний» та парку «Обласної лікарні» (від вул. Луначарського до вул. Дахнівської)


	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	277,40
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури вздовж залізничної смуги на території парку «Спортивний» та парку «Обласної лікарні» (від вул. Луначарського до вул. Дахнівської)

	
	
	вул. Сержанта Жужоми (від вул. Героїв Дніпра до вул. Гагаріна)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	112,80
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Сержанта Жужоми (від вул. Героїв Дніпра до вул. Гагаріна)

	
	
	вул. Героїв Дніпра (від вул. Козацької до вул. Сержанта Смірнова)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	727,50
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Героїв Дніпра (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)

	
	
	Парк «Ювілейний» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	532
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в парку «Ювілейний» (кільцевий маршрут)

	
	
	Парк «Долина троянд» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	532
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в  парку «Долина троянд» (кільцевий маршрут)

	
	
	Парк «Перемоги» (кільцевий маршрут)
	2017
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	532
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури в  парку «Перемоги» (кільцевий маршрут)

	
	
	вул. Берегова (від вул. Першотравневої до вул. Калініна)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	924,60
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Береговій (від вул. Першотравневої до вул. Портової)

	
	
	вул. Калініна (від вул. Вербовецького до вул. Г.Сталінграда)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	264,40
	Реконструкція та/або будівництва вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Портовій(від вул. Берегової до вул. Козацької)

	
	
	вул. Козацька (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Героїв Дніпра)
	2018
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	204,60
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Козацькій (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Героїв Дніпра)

	
	
	вул. Дахнівська (від парку «Ювілейний» до вул. Мініна і Пожарського)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	609,30
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по  вул. Дахнівська (від парку «Ювілейний» до вул. Канівської)

	
	
	вул. Гагаріна (від Замкового узвозу до парку «Ювілейний»)
	2019
	Департамент житлово-комунального комплексу
	Бюджет міста та/або інші джерела
	762,60
	Реконструкція та/або будівництво вулично-дорожньої мережі в частині створення рекреаційної велосипедної інфраструктури по вул. Гагаріна (від Замкового узвозу до парку «Ювілейний»)

	6
	Створення системи велосипедної навігації (дороговкази для велосипедистів)
	Розробити та затвердити дизайн вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу, Департамент архітектури, містобудування та інспектування
	Бюджет міста та/або інші джерела
	20
	Розроблено та затверджено дизайн вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)

	
	
	Розробити та затвердити рекомендації з розміщення вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу, Департамент архітектури, містобудування та інспектування
	Бюджет міста та/або інші джерела
	20
	Розроблено та затверджено рекомендації з розміщення вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)

	
	
	Розробити схему розміщення вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (при проектуванні конкретних велосипедних маршрутів)
	2016-2019
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	-
	Розроблено схему розміщення вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (при проектуванні конкретних велосипедних маршрутів)

	
	
	Розмістити вказівники, інформаційні стенди та ін. елементи навігації на облаштованих велосипедних маршрутах
	2016-2020
	Департамент житлово-комунального комплексу, КП «Дирекція парків»
	Бюджет міста та/або інші джерела
	336,0
	Розміщено вказівники, інформаційні стенди та ін. елементи навігації на облаштованих велосипедних маршрутах

	7
	Облаштування паркувальних стійок біля закладів громадського призначення 
	Розробити та затвердити зразки облаштування паркувальних стійок для короткочасного зберігання велосипедів (збірник)
	2016
	Департамент житлово-комунального комплексу, Департамент архітектури, містобудування та інспектування
	Бюджет міста та/або інші джерела
	15,0
	Торгівельно-розважальні, навчальні заклади, місця роботи та навчання облаштовані паркувальними стійками

	
	
	Облаштувати паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів територій біля об’єктів громадського призначення  (комунальної форми власності)
	2016-2017
	Балансоутримувачі об’єктів.
	Бюджет міста та/або інші джерела
	94,0
	Облаштовано паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів території біля об’єктів громадського призначення  (комунальної форми власності)

	
	
	Облаштувати паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів територій біля об’єктів громадського призначення  (державної форми власності).
	2016-2017
	Власники та балансоутримувачі об’єктів.
	Державний бюджет та/або інші джерела
	-
	Облаштовано паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів території біля об’єктів громадського призначення (державної форми власності).

	
	
	Облаштувати паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів територій біля об’єктів громадського призначення (приватної форми власності).
	2016-2020
	Власники та балансоутримувачі об’єктів.
	Інші джерела
	-
	Облаштовано паркувальними стійками для короткочасного зберігання велосипедів території біля об’єктів громадського призначення (приватної форми власності).

	
	
	Облаштувати паркувальні стійки для тривалого зберігання велосипедів біля об’єктів громадського призначення.
	2016-2018
	Власники та балансоутримувачі об’єктів громадського призначення.
	Інші джерела
	-
	Облаштовано паркувальні стійки для тривалого зберігання велосипедів біля об’єктів громадського призначення.

	8.
	Інформаційно-просвітницькі та промоційні заходи
	Розробка та розміщення соціальної реклами з безпеки руху велосипедистів та правил дорожнього руху
	2016-2020
	Департамент житлово-комунального комплексу, департамент архітектури, містобудування та інспектування
	Міський бюджет та/або інші джерела
	150,0
	Проведено кампанію соціальної реклами з безпеки руху велосипедистів та правил дорожнього руху

	
	
	Розробка та розміщення соціальної реклами з популяризації велосипедного руху
	2016-2020
	Донори, партнерські організації
	Інші джерела
	-
	Проведено кампанію соціальної реклами з  популяризації велосипедного руху

	
	
	Проведення інформаційно-просвітницьких вело днів у навчальних закладах міста «ВЕЛОпідліток»
	2016-2020
	Департамент освіти та гуманітарної політики, профільні громадські організації
	Інші джерела
	-
	Проведено інформаційно-просвітницькі велодні у навчальних закладах міста «ВЕЛОпідліток»

	
	
	Розробка, виготовлення та поширення брошур (листівок) щодо безпеки руху на велосипеді
	2016-2020
	Департамент освіти та гуманітарної політики, профільні громадські організації
	Міський бюджет та/або інші джерела
	36,0
	Розроблено, виготовлено та поширено брошури щодо безпеки руху на велосипеді

	
	
	Організація та проведення конкурсу з визнання тих, хто зробив найбільше протягом року для розвитку міста дружнього до велосипедистів «ВЕЛОчеркасці»
	2016-2020
	Департамент освіти та гуманітарної політики,  Департамент організаційного забезпечення, профільні громадські організації
	Міський бюджет та/або інші джерела
	40,0
	Організовано та проведено конкурс з визнання тих, хто зробив найбільше протягом року для розвитку міста дружнього до велосипедистів «ВЕЛОчеркасці»

	
	
	Розробка та розміщення інформаційно-просвітницьких плакатів по місту щодо переваг їзди на велосипеді, вело маршрутів та безпеки їзди «ВЕЛОмісто»
	2016-2020
	Департамент освіти та гуманітарної політики,  Департамент організаційного забезпечення, профільні громадські організації
	Міський бюджет та/або інші джерела
	50,0
	Розроблено та розміщено інформаційно-просвітницькі плакати по місту щодо переваг їзди на велосипеді, веломаршрутів та безпеки їзди «ВЕЛОмісто»

	
	
	Створення логотипу Черкас, як вело-міста «ВелоЧеркаси»
	2016
	Департамент освіти та гуманітарної політики, профільні громадські організації
	Міський бюджет та/або інші джерела
	2,5
	Створено логотип Черкас, як вело-міста «ВелоЧеркаси»

	
	
	Створити та підтримувати інтерактивну ВЕЛОкарту з нанесеними велосипедними маршрутами, велопарковками, закладами «дружніми» до велосипедистів тощо.
	2016-2020
	Департамент організаційного забезпечення, профільні громадські організації
	Бюджет міста та/або інші джерела
	-
	Створено та підтримується інтерактивна ВЕЛОкарта з нанесеними велосипедними маршрутами, велопарковками, закладами «дружніми» до велосипедистів тощо.

	
	
	Розробка, виготовлення та розміщення наліпок на вепарковки з інформацією про безпечне паркування
	2016-2020
	Департамент житлово-комунального комплексу, профільні громадські організації
	Бюджет міста та/або інші джерела
	10,0
	Розроблено, виготовлено та розміщено наліпки на вепарковки з інформацією про безпечне паркування


	
	Всього фінансування Програми на 2016-2020 роки
	21660,85
	


Велосипедні маршрути
	№
	Назва вулиці / відрізку вулиці
	Тип організації велоруху
	Загальна 

протяжність, м
	Орієнтовна вартість проектних робіт,
(тис.грн)
	Орієнтовна вартість реалізації (будівництва, реконструкції ін., тис.грн)

	1
	вул. Гоголя (від вул. Можайського до вул. Добровольського
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	6632
	155,685
	1556,85

	2
	вул. В.Чорновола (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Бидгощської)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	2058
	72,027
	720,27

	3
	вул. Волкова (від вул. Героїв Сталінграда до вул. В. Чорновола)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	244
	16,970
	169,70

	4
	вул. В.Чорновола (від вул. Бидгощської до просп. Хіміків (після ремонту цього відрізку дорожнього покриття)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	1952
	71,942
	719,42

	5
	вул. Смілянська (від вул. Фрунзе (Ільїна?) до виїзду з міста у напрямку м. Сміла)
	виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	8135
	236,345
	2363,45

	6
	вул. Менделєєва (від вул. Дахнівської до вул. Ярослава Галана)
	виділена доріжка шириною від 3 м. по одній стороні вулиці, на тротуарі
	1505
	40,015
	400,15

	7
	вул. Героїв Сталінграда (від вул. Козацької до вул. Гагаріна)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	1089
	53,28
	532,80

	8
	вул. Гагаріна (від вул. Героїв Сталінграда до Замкового узвозу)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	2664
	87,339
	873,39

	9
	Замковий узвіз (від вул. Гагаріна до вул. Байди Вишневецького)
	виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	349
	21,746
	217,46

	10
	вул. Сумгаїтська (від вул. 30-річчя Перемоги до транспортної розв’язки з вул. Крилова)
	виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	2929
	93,069
	930,69

	11
	вул. Одеська (від транспортної розв’язки з вул. Лісова просіка до вул. Котовського)
	Від вул. луначарської до вул. Сумгаїтської - велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м; від вул. Сумгаїтської до вул. Котовського - виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	3198
	98,886
	988,86

	12
	вул. Котовського (від вул. Одеської до вул. Кавказької)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	1879
	70,364
	703,64

	13
	вул. Ільїна (від вул. Можайського до вул. Пацаєва)
	одностороння велосипедна смуга по краю проїзної частини, шириною 1,85м
	7572
	154,62
	1546,20

	14
	вул. Благовісна (від вул. Можайського до вул. Чигиринської)
	одностороння велосипедна смуга по краю проїзної частини, шириною 1,85м
	6621
	135,246
	1352,46

	15
	вул. Лісова просіка (від вул. Можайського до транспортної розв’язки з вул. Одеською)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	825
	43,396
	433,96

	Всього:
	47652 м
	1350,95 тис.грн
	13509,5 тис.грн


Малюнки 1-16 додаються
Рекреаційні велосипедні маршрути

	№
	Назва вулиці / відрізку вулиці
	Тип організації велоруху
	Загальна 

протяжність, м
	Орієнтовна вартість проектних робіт
	Орієнтовна вартість реалізації (будівництва, реконструкції ін.)

	1
	вул. Героїв Дніпра (від вул. Козацької до вул. Сержанта Жужоми)
	виділені доріжки шириною від 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	2425
	72,75
	727,50

	2
	вул. Сержанта Жужоми (від вул. Героїв Дніпра до вул. Гагаріна)
	виділені доріжки шириною від 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	376
	11,28
	112,80

	3
	Вздовж залізничної смуги на території парку «Спортивний» та парку «Обласної лікарні» (від вул. Луначарського до вул. Дахнівської)
	велопішохідна доріжка шириною 3 м
	1043
	27,74
	277,40

	4
	Парк «Ювілейний» (кільцевий маршрут)
	велопішохідна доріжка шириною 3 м
	2000
	53,20
	532

	5
	Парк «Долина троянд» (кільцевий маршрут)
	велопішохідна доріжка шириною 3 м
	2000
	53,20
	532

	6
	Парк «Перемоги» (кільцевий маршрут)
	велопішохідна доріжка шириною 3 м
	2000
	53,20
	532

	7
	вул. Берегова (від вул. Першотравневої до вул. Калініна)
	виділена доріжка шириною від 3 м. по одній стороні вулиці, на тротуарі
	3476
	92,46
	924,60

	8
	вул. Калініна (від вул. Вербовецького до вул. Героїв Сталінграда)
	велосипедні смуги по обох краях проїзної частини, шириною 1,85м
	1125
	26,44
	264,40

	9
	вул. Козацька (від вул. Героїв Сталінграда до вул. Героїв Дніпра)
	виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	682
	20,46
	204,60

	10
	вул. Дахнівська (від парку «Ювілейний» до вул. Мініна і Пожарського)
	виділені доріжки шириною 1,5 м. по обидві сторони вулиці, на тротуарі
	2031
	60,93
	609,30

	11
	вул. Гагаріна (від Замкового узвозу до парку «Ювілейний»)
	виділена доріжка шириною від 3 м. по одній стороні вулиці, на тротуарі
	2867
	76,26
	762,60

	Всього: 
	20025 м
	547,92 тис.грн
	5479,2 тис.грн


Малюнки 1-11 додаються
6. Обсяги і джерела фінансування Програми

Фінансування заходів, визначених програмою, здійснюється за рахунок коштів міського по КТКВК 170703 «Видатки на проведення робіт, пов’язаних із будівництвом, реконструкцією, ремонтом та утриманням автомобільних доріг», КТКВК 250404 «Інші видатки» та інших КТКВК, визначених в рішенні про міський бюджет на відповідний рік в межах планових асигнувань та фінансових можливостей міського бюджету. Фінансування може здійснюватись і за рахунок інших джерел, що не суперечать чинному законодавству.

Головними розпорядниками коштів по Програмі та відповідальними виконавцями є: департамент житлово-комунального комплексу, департамент архітектури, містобудування та інспектування, департамент освіти та гуманітарної політики та інші структурні підрозділи Черкаської міської ради, визначені рішенням міської ради про міський бюджет на відповідний рік. Відповідальні виконавці надають дані оцінки ефективності бюджетної програми, а у випадку невиконання планових показників – пояснення причин та плани заходів щодо покращення реалізації бюджетної програми на розгляд міському голові та міської ради.
7. Контроль за ходом виконанням Програми
Контроль та координацію дій між виконавцями та відповідальними виконавцями здійснює департамент житлово-комунального комплексу.
Моніторинг виконання окремих заходів програми здійснюють відповідальні виконавці (головні розпорядники коштів) за результатами півріччя та року, дані результати подаються департаменту фінансової політики не пізніше 20-го числа місяця наступного за звітним періодом.
8. Очікуваний кінцевий результат виконання Програми

В результаті реалізації Програми розвитку велосипедної інфраструктури у м. Черкаси на 2016-2020 роки очікується покращення велосипедної інфраструктури та розвиток велосипедного руху у м. Черкаси.

Результативні показники, що характеризують виконання Програми.

	№

п/п
	Показники
	Одиниця

виміру
	Відповідальний

виконавець
	2016р. (прогноз)
	2017р. (прогноз)
	2018р. (прогноз)
	2019р. (прогноз)
	2020р. (прогноз)
	Разом (прогноз)

	1.
	Затрати
	тис. грн.
	Департамент житлово-комунального комплексу

	2548,90

	6710,14


	3601,84

	5326,19

	3473,82


	21660,9



	2. 
	Продукти
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1. 
	Протяжність створених велосипедних маршрутів
	м
(погонних)

	Департамент житлово-комунального комплексу


	6632
	11942
	4102
	9958
	15018
	47652

	2.2.
	Протяжність створених велосипедних рекреаційних маршрутів
	м

(погонних)


	Департамент житлово-комунального комплексу


	1043
	8801
	5283
	4898
	-
	20025

	2.3.
	Розроблено та затверджено дизайн вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)
	штук

(кількість збірників)


	Департамент архітектури, містобудування та інспектування 
	1
	-
	-
	-
	-
	1

	2.4.
	Місць для паркування велосипедів облаштованих в рамках програми
	%

(в порівнянні з 2015р.)


	Департамент житлово-комунального комплексу


	13
	34
	50
	75
	100
	100

	2.5.
	Розроблено та затверджено рекомендації з розміщення вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації (збірник)
	штук

(кількість збірників)


	Департамент архітектури, містобудування та інспектування 
	1
	-
	-
	-
	-
	1

	2.6.
	Розміщено вказівників, інформаційних стендів та ін. елементів навігації на облаштованих велосипедних маршрутах (дороговказів для велосипедистів)


	%

(в порівнянні з 2015р.)


	Департамент житлово-комунального комплексу


	13
	34
	50
	75
	100
	100

	2.7.
	Облаштовано паркувальні стійки для тривалого зберігання велосипедів біля об’єктів громадського призначення.
	штук
(кількість велопарковок тривалого зберігання)


	Департамент житлово-комунального комплексу


	1
	-
	1
	-
	-
	2

	2.8.
	Розміщено соціальної реклами з безпеки руху велосипедистів
	штук

(кількість розміщених рекламних сюжетів)


	Департамент архітектури, містобудування та інспектування
	50
	50
	50
	50
	50
	250

	2.9.
	Проведено інформаційно-просвітницьких вело днів у навчальних закладах міста «ВЕЛОпідліток»
	штук

(кількість проведених уроків)


	Департамент освіти та гуманітарної політики, профільні громадські організації
	70
	70
	70
	70
	70
	350

	2.10.
	Поширено брошур (листівок) щодо безпеки руху на велосипеді
	штук

(кількість поширених брошур(листівок)
	Департамент освіти та гуманітарної політики, профільні громадські організації
	5000
	5000
	5000
	5000
	5000
	25000

	3.
	Ефективність та якість
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.1.
	Середньорозрахункова кількість велосипедистів у місті (за результатами підрахунків)
	чоловік
	Департамент житлово-комунального комплексу, профільні громадські організації


	2300
	2500
	2700
	2900
	3000
	-

	3.2.
	Відсоток росту кількості велосипедистів за результатами підрахунків порівняно з 2015 роком (ключовий індикатор) (%)
	%

(в порівнянні з 2015р.)
	Департамент житлово-комунального комплексу, профільні громадські організації

	13
	34
	50
	75
	100
	-

	3.3.
	Відсоток загиблих та травмованих велосипедистів до середньо розрахункової кількості велосипедистів (за результатами підрахунків)
	(в порівнянні з 2015р.)


	Департамент житлово-комунального комплексу, профільні громадські організації


	0,7

	0,6

	0,4

	0,2

	0,1

	-

	3.4.
	Зростання відсотку жінок велосипедистів за результатами підрахунків порівняно з 2015 роком
	%

(в порівнянні з 2015р.)
	Департамент житлово-комунального комплексу, профільні громадські організації


	13
	34
	50
	75
	100
	-


У зв’язку з відсутністю статистичної інформації, показники ефективності та якості подаються у вигляді інформації щодо кількісних показників, які характеризують кінцеві результати досягнуті після реалізації Програми розвитку велосипедної інфраструктури в м. Черкаси на 2016-2020 роки.
9. Прикінцеві положення

До Програми можуть бути внесені зміни та доповнення з урахуванням прийняття нових нормативно-правових актів, проведених досліджень та ін. з ініціативи відповідального виконавця цієї програми.
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